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ENTRE LES SOUSSIGNES

L’ETAT, Ministére de la Transition écologique, représenté par le Préfet de la région Auvergne Rhéne
Alpes, Monsieur Pascal MAILHOS,

Ci-apres désigné « L’ETAT »

LA REGION Auvergne Rhdne Alpes, représentée par le Président du Conseil Régional, Monsieur
Laurent WAUQUIEZ, en vertu de la délibération n°16.00.01 du 4 janvier 2016.

Ci-apres désignée « LA REGION »

Et

SNCF Réseau, Société anonyme au capital de 621 773 700 €, immatriculée au registre du commerce
et des sociétés de Bobigny sous le N° B. 412.280.737, dont le siége est 15-17 rue Jean-Philippe
Rameau CS 80001, 93418 La Plaine St Denis Cedex, représenté par Monsieur Thomas ALLARY,
Directeur Territorial Auvergne Rhdne-Alpes dument habilité a cet effet.

Ci-aprés désigné « SNCF RESEAU »

SNCF Réseau, I'Etat et La Région étant dénommés ci-aprés collectivement «les Parties » et
individuellement « une Partie »
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Vu :

. Le code général des collectivités territoriales,

. Le code des transports,

. Le code de la commande publique,

° La Loi n°2015-990 du 6 aolt 2015 pour la croissance, I'activité et I'égalité des chances

économiques,

. La loi n°2018-515 du 27 juin 2018 pour un nouveau pacte ferroviaire,
° Le décret n°97-444 du 5 mai 1997 relatif aux missions de SNCF RESEAU,
. Le décret n° 2019-1587 du 31 décembre 2019 approuvant les statuts de la société SNCF

Réseau et portant diverses dispositions relatives a la société SNCF Réseau,
. Le décret 2019-1582 du 31 décembre 2019 relatif aux regles de financement des

investissements de SNCF Réseau

° Le décret n° 2000-1248 du 21 décembre 2000, relatif aux projets d’agglomérations,

. L’Accord Etat-Région pour la Relance en Auvergne-Rhéne-Alpes signé a Lyon le 16 janvier
2021,

. La délibération du Conseil régional n° AP-2021-02 / 17-10-4868 des 23 et 24 février 2021

prenant acte des volets ferroviaires de I'’Accord Etat-Région pour la Relance en Auvergne-Rhéne-Alpes,
. La délibération du Conseil Régional n°16.00.06 du 4 janvier 2016 donnant délégations a la
commission permanente,

) Le budget de la Région Auvergne Rhone-Alpes,

° La Convention n° 1800389 relative au financement des études d’avant-projet / Projet et travaux
urgents pour la régénération de la section Tassin Lozanne (PK 95,000 115,000) délibérée lors de la
commission permanente N°CP-2018-12 / 17-192-2538 du 20 décembre 2018 et signée le 8 mars 2019,
) La délibération de la Commission permanente du Conseil régional Auvergne Rhéne-Alpes,

n°...... du 30 avril 2021 approuvant la présente convention N° 2100082 relative au financement des

travaux de régénération de la section Tassin Lozanne
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Il AETE PREALABLEMENT RAPPELE CE QUI SUIT

Les lignes de desserte fine du territoire (c’est-a-dire classées UIC 7 a 9 selon un classement
internationall) représentent environ un tiers du réseau ferroviaire en Auvergne-Rhoéne-Alpes, soit un
linéaire de I'ordre de 1300 km.

A partir de 2016, suite a un diagnostic préoccupant mené par SNCF Réseau sur 'ensemble de ces
lignes, la Région et I'Etat ont fait le choix de mener un plan de sauvetage spécialement dédié a leur
régénération. Inscrit financierement dans le cadre du Contrat de Plan Etat-Région (CPER) 2015-2020,
ce Plan de sauvetage a permis 'engagement sur la période 2016-2020 de 256 M€, dont 136,6 M€
apportés par la Région, 69 M€ par I'Etat, sur une quarantaine d’opérations d’études et de travaux, sous
maitrise d’'ouvrage de SNCF Réseau.

Malgré cet effort important, le besoin de régénération au-dela de 2020 reste élevé et la poursuite de ces
actions est indispensable. A partir de fin 2020, la mise a jour par SNCF Réseau du diagnostic des
infrastructures a permis d’actualiser les montants d’investissements nécessaires, qui dépassent 1
Milliard d’Euros sur la période 2023-2033 pour maintenir en exploitation 'ensemble des lignes (sans
toutefois améliorer leurs performances).

En octobre 2020 et janvier 2021, la Région et I'Etat ont signé deux Accords consacrés respectivement
a la relance du ferroviaire en Auvergne et en Rhéne-Alpes. Ces Plans sont destinés a couvrir les
investissements sur les lignes de desserte fine a engager sur la période 2021-2022 et prévoient les
enveloppes financiéres suivantes :

- 130 M€ en Auvergne a parité entre I'Etat et la Région,

- 100 M€ en Rhéne-Alpes dont les deux-tiers apportés par la Région et un tiers par I'Etat.
Ces montants ont vocation a étre ensuite intégrés au nouveau CPER 2021-2027.

Les lignes prioritairement concernées par ces études et travaux a court terme sont les suivantes :

Paray-le-Monial - Lozanne

Bourg-en-Bresse — Oyonnax

Grenoble — Veynes

Valence — Die — Veynes

Saint-Paul — Sain-Bel et Tassin-la-Demi-Lune — Brignais (Tram-Train de I'Ouest Lyonnais)
Lozanne — Tassin-la-Demi-Lune (Objet de la présente convention)
Saint-Etienne — Montbrison

Le Puy-en-Velay — Firminy

Clermont-Ferrand — Nimes (ligne des Cévennes)
Saint-Georges-d’Aurac — Le Puy-en-Velay

Neussargues — Saint-Chély-d’Apcher (ligne de I’Aubrac)

Aurillac — Brive

Aurillac - Arvant

Clermont-Ferrand — Durtol — Volvic

Clermont-Ferrand - Thiers

Montlugon — Vallon-en-Sully

Montlucon — Gannat

FrFFFFFrFFrFrFrFeEerereeese

En particulier, en 'absence de travaux, la ligne Tassin — Lozanne serait menacée de suspension a trés
court terme (dées 2022) du fait de la vétusté de son infrastructure.

C’est pourquoi, en 2018, la révision du volet métropolitain du CPER avec la Métropole de Lyon a intégré
les études de régénération de la ligne Lozanne — Tassin, avec un co-financement de la Métropole de
Lyon aux cOtés de la Région, de I'Etat et de SNCF Réseau dans le cadre de la convention relative aux
études Avant-Projet/Projet (APO) et travaux urgents, signée en 2019.

1 |a catégorisation de 1 & 9 est fonction du rapport trafic/tonnage circulant sur les voies
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Cette section de ligne a voie unigue, d’'une longueur de 20 km environ, voit circuler 20 trains TER par
jour pour une fréquentation totale de I'ordre de 160 clients quotidiens (données 2016).

Elle constitue I'une des trois branches du réseau de I'Ouest Lyonnais, pour laquelle une offre a la demi-
heure est envisagée a l'issue des travaux de régénération, développement qui nécessite toutefois une
utilisation sans mesure de restriction des circuits de voie (problématique de déshuntage qui nécessite
encore une phase d’expérimentation et d’analyse). Par ailleurs, d’autres études de développement sont
en cours pour améliorer la desserte de 'ensemble de I'ouest lyonnais.

IL A ETE ENSUITE CONVENU CE QUI SUIT
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ARTICLE 1. OBJET

Les présentes conditions particuliéres ont pour objet de définir les droits et obligations des parties en
ce qui concerne la consistance, les modalités d’exécution et de suivi, I'assiette de financement et le plan
de financement, les modalités de versement des fonds des travaux de régénération de la section de
ligne Tassin Lozanne, portant sur la globalité des éléments définis en annexe 2, avec un objectif de
pérennité de 40 a 50 ans.

La zone concernée, a faible trafic, est classée en UIC 7 AV (UIC : Union Internationale des Chemins de Fer, dont
la classification en groupes de 1 a 9, associe trafic et tonnes circulées).

Elles complétent, amendent et précisent les conditions générales, jointes en annexe 1, qui s’appliquent
aux conventions de financement des études et travaux réalisées par SNCF RESEAU dans le cadre d’un
projet d’infrastructure ferroviaire.

En cas de contradiction entre les présentes Conditions particuliéres et les Conditions générales (ou
les autres annexes), les Conditions particuliéres prévalent.

ARTICLE 2. MAITRISE D’OUVRAGE

SNCF RESEAU assure la maitrise d’ouvrage des travaux décrits ci-aprés et portant sur les installations
ferroviaires dont il a la propriété.

ARTICLE 3. DESCRIPTION DES TRAVAUX A REALISER

3.1 Objectifs des travaux

L’objectif des travaux est d’assurer le renouvellement complet de la voie ferrée de la section Tassin -
Lozanne avec un objectif de pérennité de 40 a 50 ans et de prolonger la durée de vie du Raccordement
de Vaise.

L’analyse de la problématique de déshuntage réalisée dans le cadre de la convention d’études
n°1800389 n’a pas permis de conclure a l'utilisation sans réserve des circuits de voie. A ce stade, les
possibilités de desserte de la section de ligne Tassin - Lozanne restent donc inchangées.

mais SNCF Réseau poursuit ses investigations afin d’évaluer dans quelles conditions une amélioration
de la desserte est possible (desserte actuelle en navette a I'heure entre Tassin et Lozanne avec objectif
d’évolution vers une desserte a la demi-heure).

3.2 Programme des travaux

Le programme des travaux est détaillé en annexe 2, en synthése, il s’agit de

Section Lozanne Tassin

- Renouvellement complet (sauf 1000 métres ou le rail récent, posé en 2007, est conservé) de la
Voie et du Ballast sur I'ensemble de la section de la ligne

- Remplacement complet des Appareils de Voie

- Des travaux d’ouvrages d’art de réfection d’étanchéité, de remise en peinture et de remise aux
normes de garde-corps

- Les travaux de suppression de la LPV des km 97.2 a 99.4, dont les gains potentiels (inférieurs a 1
minute) sont intégrés a I'étude d’exploitation et de robustesse du tram-train de 'Ouest lyonnais de
septembre 2019

- Des travaux de remplacement de céables signalisation non marqués

Raccordement Vaise
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Le raccordement de Vaise est utilisé pour acheminer les X73500 du remisage a la section Tassin
Lozanne. La voie est posée en barre normale, équipée de rail de type « LP » datant de 1954. Elle est
posée sur des traverses majoritairement en bois, certaines datant de 1954. Les Parties conviennent de
renouveler a ce stade 300 traverses, ce qui prolongera la durée de vie de l'infrastructure de quelques
années. Toutefois, il sera nécessaire a terme d’engager un renouvellement complet de la voie.

Problématigue de déshuntage

L’analyse de la problématique de déshuntage ne permet pas de conclure a l'utilisation sans réserve des

circuits de voie avec le matériel roulant actuel (automoteurs).

Des investigations complémentaires sont en cours afin de conclure définitivement

Des enregistreurs des données supplémentaires (en particulier en gare de Dardilly) ont été mis en place

fin 2020 afin de disposer de I'analyse compléte du fonctionnement de ces circuits de voie, ce qui

nécessite une phase de relevés durant 'automne 2021. Cette analyse sera par ailleurs a conforter par

la mise en parallele avec d’autres démarches effectuées au niveau national :

- L’expérimentation de Stick nettoyant sur les roues des X73500

- L’expérimentation d’'un Gel Grip en région parisienne permettant de limiter 'usage de sable par les
engins moteurs (problématique en gare de Dardilly)

De ce fait le programme technique de la présente convention n’intégre pas de modification des
installations de signalisation qui pourrait étre nécessaire au traitement de la problématique de
déshuntage. Ce sujet pourra faire I'objet d’'un avenant a la présente convention lorsque les solutions
techniques seront stabilisées.

ARTICLE 4. DELAI PREVISIONNEL DE REALISATION DES TRAVAUX

La durée prévisionnelle de l'opération est de 24 mois, la réalisation des travaux principaux est
programmée en fermeture de ligne de juillet 2022 a avril 2023.

Le calendrier prévisionnel pourra évoluer en fonction des procédures administratives éventuelles, de
méme qu’il peut évoluer sur justification de SNCF Réseau.

Un calendrier prévisionnel indicatif du déroulement des différentes phases de I'opération est joint en
Annexe 2.

ARTICLE 5. SUIVI DE L'EXECUTION DE L’OPERATION

En complément des dispositions de I'article 5 des conditions générales, les instances décisionnelles de
pilotage de cette opération sont organisées autour :
d’'un comité technique dédié au suivi du programme « Régénération des petites lignes »
- du comité des directeurs du volet mobilité multimodale du CPER et des Accords de relance
- de la possibilité d’avoir un comité de pilotage global en tant que de besoin

Le comité technique est constitué :
- pour I'Etat, a minima par le chargé de mission ferroviaire et mobilité du service Mobilité,
Aménagement, Paysages,
- pour la Région, par la chef de projet Petites lignes et/ou le chargé de mission Dessertes et
Infrastructures et Qualité de la desserte de la Direction des Mobilités,
- pour SNCF Réseau, par le responsable MOA.

Il se réunit environ tous les mois, avec une fréquence minimum de tous les six (6) mois et de maniére
obligatoire au lancement et a la cl6ture de chaque opération du programme régénération.

Le comité des directeurs du volet mobilité multimodale du CPER et des Accords de relance est
constitué :

- pour I'Etat, par le directeur adjoint de la DREAL ou son représentant

- pour la Région, par le Directeur Général Adjoint ou son représentant

- pour SNCF Réseau, par le Directeur Territorial ou le Directeur du Péle MOA.
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Il se réunit en tant que de besoin.

ARTICLE 6. FINANCEMENT DES TRAVAUX

6.1 Assiette de financement

6.1.1 Colt des travaux aux conditions économiques de référence

L’enveloppe financiére prévisionnelle des travaux est estimée a 27 552 000 € HT constants aux
conditions économiques de 01/2014

Le détail du codt des travaux est précisé en annexe 2.

6.1.2 Estimation du besoin de financement aux conditions économiques de réalisation

Le besoin de financement pour les travaux est estimé 29 945 000€ HT, arrondi & 30 000 000 € HT
courants.

Les frais de maitrise d’ouvrage sont évalués a 430 000 € HT. lls sont inclus dans le besoin de
financement.

Ces montants tiennent compte :

e des indices de février 2020 (indice TPO1 pour le colt des travaux, et indice ING pour le colt
des études),

e d’'un taux d’'indexation de I'ING de 4 % par an,

e d’untaux d’'indexation du TP0O1 de 0% en 2020, de 1% en 2021, de 2% en 2022 puis de 3% par
an a partir de 2023.

6.2 Plan de financement

LES COCONTRACTANTS s'engagent a financer les travaux conduits par SNCF RESEAU, selon la clé
de répartition suivante :

Phase REA Besoin de financement Clé de répartition
Montant en € %
ETAT 3450 000 11.50 %
REGION 24 000 000 80.00 %
SNCF RESEAU 2 550 000 8.50 %
TOTAL 30 000 000 100,0000 %

A noter qu’une participation financiére pourra étre recherchée ultérieurement auprés des collectivités
locales concernées.

Les dépenses sont éligibles a partir du 01/04/2021.

S’agissant de dépenses se rapportant a des investissements sur le réseau ferré national, les
financements, en tant que subvention d’équipement sont exonérés de TVA.

La participation de I'Etat sera imputée sur le programme 203 du Ministére de la Transition écologique
et solidaire : Infrastructures et services de transport, opération budgétaire d'investissement n°41 —
infrastructures ferroviaires.
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ARTICLE 7. APPELS DE FONDS

7.1 Modalités de versement des fonds

Les modalités d’appels de fonds sont précisées a larticle 8.2 (§ appels de fonds et solde) des
Conditions générales.

Un échéancier prévisionnel des appels de fonds est joint en Annexe 3.

Cet échéancier est susceptible d’évoluer, notamment dans le cadre du comité technique et financier.

7.2 Domiciliation de |la facturation

La domiciliation des Parties pour la gestion des flux financiers est précisée ci-apres :

Service administratif responsable du suivi des factures
Adresse de facturation —
. N° téléphone / adresse
Nom du service . ;
électronique
DREAL Auvergne
DREAL AURA Rhoéne-Alpes aff.map.dreal-
ETAT Service MAP Service Mobilité ara@developpement-
69453 Lyon CEDEX 06 Aménagement durable.gouv.fr
Paysage
REGION Conseil régional stephanie.thomas
Clermont-Ferrand Direction des @auvergnerhonealpes.fr
AUVERGNE } S
RHONE 59, boulevard Léon Jouhaux Mobilités et
) CS 90706 - 63050 Clermont- stephanie.grindel
ALPES Ferrand Cedex @auvergnerhonealpes.fr
Direction Finances Achats I ) . .
L Direction L’adresse électronique du
15-17 rue Jean-Philippe . : e .
SNCF Finances Achats gestionnaire financier sera
- Rameau CS 80001, L . -
RESEAU : . Unité Crédit communiquée lors du premier
93418 La Plaine St Denis
Cedex Management appel de fonds.

En précision des dispositions de I'article 8.2 (§ délai de paiement) des conditions générales :

Les factures d’appels de fonds seront envoyées par courriel avec accusé de réception aux adresses
électroniques indiquées. Les appels de fonds seront réglés dans un délai de 45 jours a compter de la
date d’émission de la facture.

7.3 ldentification
N° SIRET N° TVA intracommunautaire
Etat 130 006 729 00029 FR77 130006729
Région 200 053 767 00014 FR 03 200053767
SNCF Réseau 412 280 737 20375 FR 73 412 280 737

ARTICLE 8. ENTREE EN VIGUEUR ET DUREE
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La convention prendra effet a la date de signature par les parties et expire aprés le versement du solde
des flux financiers dus au titre de la convention.

En dérogation aux dispositions de I'alinéa 1 du paragraphe relatif a la caducité de l'article 10 des
Conditions générales, les dates de caducité de la subvention de la Région Auvergne Rhone-Alpes
sont les suivantes :
e Dépenses éligibles : sont considérées comme éligibles les dépenses dont les factures sont
comptabilisées entre le 01/04/2021 et le 30/04/2026
e Subvention ; l'aide régionale deviendra caduque si le maitre d’'ouvrage SNCF RESEAU
n'adresse pas a la Région I'ensemble des justificatifs permettant le mandatement du solde dans
un délai maximal de 66 mois a compter de la date d’affectation de la subvention par la
Commission Permanente de la Région Auvergne Rhdne Alpes, soit le 30/10/2026.

Les délais de caducité précités peuvent étre prolongés si un événement imprévu, initié par un tiers (par
exemple litige avec l'entreprise, plainte d'un tiers, etc.) et impactant le déroulement de I'opération, se
produit, ou si les flux financiers ne sont pas soldés, sur justification du maitre d’ouvrage, par voie
d’avenant.

Par ailleurs, ces délais peuvent étre prolongés pour tout autre motif en cas d’accord de I'ensemble des
partenaires, par voie d’avenant.

A T'expiration de ces délais, la caducité de la subvention sera confirmée au maitre d’ouvrage. Une
procédure de reversement sera engagée pour les sommes déja versées et non justifiées.

ARTICLE 9. NOTIFICATIONS - CONTACTS

Toute notification faite par 'une des Parties a 'autre pour les besoins de la présente convention de
financement sera adressée par écrit et envoyée par courrier simple ou courrier électronique a :

Pour TETAT

Monsieur le chef délégué du Service Mobilité, Aménagement, Paysages de la DREAL Auvergne —
Rhéne-Alpes

Direction Régionale de 'Environnement, de '’Aménagement et du Logement

7 rue Léo-Lagrange

63033 Clermont-Ferrand Cedex

E-mail : map.dreal-auvergnerhonealpes@developpement-durable.gouv.fr

Pour LA REGION AUVERGNE RHONE-ALPES,
Monsieur le Président,

Direction des Mobilités

Région Auvergne Rhone-Alpes

1, esplanade Francois Mitterrand

CS 20033 69269 Lyon cedex 02

Pour SNCF RESEAU,

Monsieur Le Directeur Territorial
Direction territoriale

78 rue de la Villette

69425 Lyon Cedex 03
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Fait en 3 exemplaires originaux,

A Lyon, le A Lyon, le

Pour SNCF RESEAU, Pour I'Etat
Thomas ALLARY Pascal MAILHOS
A Lyon, le

Pour le Conseil Régional,
Laurent WAUQUIEZ

2100082_2021 04_08 CFI_REA_Tassin_Loz_2022_projetV3 OBS REGION DEF Page 12/21



ANNEXES

Annexe 1- Conditions générales (piéce jointe)

Annexe 2- Programme — calendrier prévisionnel — détail du coat de I’'opération

Annexe 3- Calendrier révisable des appels de fonds — Modéle d’état récapitulatif des dépenses
Annexe 4- Obligations de communication pour la Région Auvergne-Rhone-Alpes

Annexe 5- Obligations de communication pour I’Etat
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Annexe 2 — Colt, Fonctionnalités, Délais

A.2.1 Colt de I'opération

Montant en euros estimé a 27 552 000 € HT aux conditions économique de janvier 2014, soit 29

945 000 € courants, arrondi a 30 000 000 € HT.

Montant C.E <01/2014>

en Millions d'Euro hors taxes REA

Foncier

Travaux 23,634
Entreprises extérieures 15,088
SNCF Entrepreneur 1,822
"Convention fournitures" SNCF 6,724

Rémunération MOE 1,830

Autres dépenses MOA 0,185

MOA 0,415
Rémunération MMO 0,315
Rémunération SNCF Réseau 0,100
(dont DCE anticipé)

Codt brut 26,064
Dont SAV

Provision pour risques 1,488
PRI 1,047
PRNI 0,441

Colt CE01/2014 en M€ 27,552
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A.2.1 Caractéristiques de I'opération

Plan de situation

Ligne 775 000 de Givors a Paray

Section Tassin (pk 95,000) a Lozan

489657
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Givors = ) Chasse-sur-Rhéne

Situation Actuelle de la section de ligne ferroviaire considérée :

Groupe UIC 7 AV ;
Signalisation : Block Automatique a Permissivité Restreinte

Vitesse nominale de ligne : 90
Actuellement : LPV 60 du pk 97,234 au 99,400

AN

Situation Future de la section de ligne ferroviaire considérée

Les Travaux objet de la présente convention sont proposés dans I'objectif d'un retour aux fonctionnalités
nominales de l'infrastructure, soit un retour a une vitesses de 90 km/h entre les pk 97,234 et 99,400. La

pérennité des travaux voie réalisés est estimée entre 40 et 50 ans.
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A.2.2 Consistance de 'opération

Travaux de renouvellement de la voie

Section Lozanne Tassin

- Renouvellement complet (sauf 1000 métres ou le rail de 2007 est conservé) de la Voie et du Ballast
sur 'ensemble de la section de la ligne ;
- Remplacement de 8 appareils de voie.

Raccordement Vaise

Le raccordement de Vaise est utilisé pour acheminer les X73500 du remisage a la section Tassin
Lozanne. La voie est posée en barre normale, équipée de rail de type « LP » datant de 1954. Elle est
posée sur des traverses majoritairement en bois, certaines datant de 1954. Si un renouvellement
complet de la voie est nécessaire a terme, a ce stade, un remplacement de 300 traverses prolongera
la durée de vie de l'infrastructure de quelques années.

Travaux sur ouvrage d’art

Travaux de réfection d’étanchéité
e 102+873 Viaduc de la Chicotiere (priorité 1)
e 98+635 Viaduc de Civrieux (priorité 2).

Travaux de remise en peinture
e 4 ouvrages métalliques concernés : PK 109+420, 111+551, 112+363, 96+130

Travaux de renouvellement de garde-corps
Le renouvellement et la mise aux normes des gardes corps des 31 ouvrages (murs de soutenement,
pont-rail, viaducs) pour un linéaire cumulé de 2300 m.

Travaux sur installations de sécurité

Travaux pour lever la limitation de vitesse actuelle de 60 km/h

Suite aux travaux de renouvellement de voie, il est prévu le retour a la vitesse nominale de 90 km/h.

LPV 60 actuelle du PK 97.234 au PK 97+400.

Travaux de remplacement de cables

Les cables suivants sont prévus d’étre renouvelés lors des travaux :

- PN77 km 99,488 type SAL2 dans guérite type S2, 8 cables
- PN78 km 100,731 type SAL2 dans guérite type S2, 7 cables
- PN79 km 102,564 type SAL2 dans guérite type S2, 6 cables
- PNB80 km 103,339 type SAL2 dans guérite type S2, 5 cables
- PN81 km 103,592 type SAL2 dans guérite type S2, 7 cables
- PN85 km 109,085 type SAL2 dans guérite type S2, 3 cables
- PN86 km 110,899 type SAL2 dans guérite type S2, 7 cables
- PN88 km 111,852 type SAL2 dans guérite type S2, 8 cables
- PNB80-PN81-1 ZPFU 14p dans artere type MM

- C106,1-C105,3 (1) ZPFU 14p dans artere type MM

- S.P-CP1 (1) ZPFU 28p

- S.P-CP1 (2) ZPFU 28p dans méme artére type GM

- S.P-CP1 (3) ZPFU 28p

- 108,4-PN85 ZPFU 14p dans artére type MM

- PNB85-109,7 ZPFU 14p dans artére type MM

- 110,2-PN86 ZPFU 14p dans artere type PM
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A.2.3 Planning prévisionnel

PLANNING simplifié¢ RVB Tassin Lozanne 2019 2020 2021 2022 2023
1 [ 2 [ 3] a1 [2[3[al1[2]3[al1[2T]37]a]au
PHASE APO DCE P >
ACQUISITION de DONNEES - SONDAGES - TOPO - ETUDES
ETUDES APO
APPROBATIONS APO

ELABORATION des DCE

Mise au point / signature convention REA

PHASE REA

Achat matiéres voie

Procédure achat travaux

OS demarrage des TRAVAUX
TRAVAUX

Fermeture de ligne

Mise en service
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Annexe 3 — Calendrier révisable des appels de fonds — Modeéle

d’état récapitulatif des dépenses

Calendrier révisable des appels de fonds

Dg[\?isionnelle Lancement de Solde de la
) appel de lopération 2022 2023 convention
fonds (2021) (2024)
% de I'appel de o o o o
fond 20% 50 % 25% 5%
Mails des interlocuteurs DREAL pour les flux financiers :
amelie.mayoux@developpement-durable.gouv.fr
aff. map.dreal-ara@developpement-durable.gouv.fr
Mails des interlocuteurs Région pour les flux financiers :
stephanie.thomas@auvergnerhonealpes.fr
aurelie.gregoire@auvergnerhonealpes.fr
Mails des interlocuteurs SNCF Réseau pour les flux financiers :
fatima.dgaygui@reseau.sncf.fr
pascale.guillen@reseau.sncf.fr
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Modéle d’état récapitulatif des dépenses

Les relevés de dépenses seront construits sur le modéle suivant :

Projet : (Code projet)
Période du :
Phase :

Etat récapitulatif des dépenses

(Intitulé du projet)

Nom fournisseur

Libellé compte

Réf. facture Date de facture Date de comptabilisation

Montant HT euros

SOUS TOTAL DEPENSES EXTERNES

HT euros
Production SNCF RESEAU
SOUS TOTAL DEPENSES INTERNES
HT euros
TOTAL DEPENSES
HT euros

Les prestations de SNCF Réseau qui sont réalisées en régie se comptabilisent directement sur le compte de I'opération.
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Annexe 4 - Obligations de communication pour la Région Auvergne-Rhdne-Alpes

Mature des obligations de Communication Temporalité

= 5| 5MNCF Réseau dispose d'un site ou page intermet dédiée) a I'opération : il devra mentionnar le soutien régional + Logo
{warsion Logo Parlenaire) si possible en page daccuell du site (avec echange de hen avec le sile de la Region Au lancemeant et durant fout le projet
htios-www. auvergnerhansalpss. fr).

= Chaque fois que SNCF Réseau communigue sur ses propres supports de communication (magazine, plaguattes et
pannaaux dinformation, flyers, site web, newsletiers, réssaux sociaux, blog, dossiers de presse, supports padagogiques,
PowarPaint, stand, kakéemaonas, rapports d'activite, axposiions, &lc.) aupres du public, des benehciares finaux du projel, ou
bien de la presse : le montant du financament régional ainsi gue la logo devrant apparaitre.

Durant la réalisation du projet

= Apposilion sur le site du Projet d'une signalétique spécifigue (bache ou panneau de grande taille : 1m x 2m ou 3m x 4
selon les cas) avec présentation du projat. et mention du soufien régional + Logo. La fabrication du support reléva du maitre
d'ouvraga salon les visuals types fournis an exempla an annexa 2 et en utilizant le nouveau Bloc Marque téléchargeabla sur
le site Web de la Ragion : hilps:fwwew auvaranerhonealpes ir'subvantons-visibilits

Au lancameant et duramt foul le projed

=  5i présenca d'un panneau de chantier {autorisation d'urbanisme) - SNCF Réseau davra faire apparaitre le Bloc Margue
constitua du Logo da la Région ef du message suivant - » La Région soutient volre projal » (ou éguivalant)

= Le fichier du Bloc Marque est disponibla sur le site web de la Région [rubrique Subveniions : Au lancemant et durant fouf le projet.
hitps Jenarw auveranarhonealpes insubvantions-visibilite
La concepdion at la pose du panneau sont A |a charge da SNCF Resaau.

=  (Chaque fois que SMNCF Réseau organise une manifestation (lype pose de premidre pierre, porte ouverle, inauguration,
ramise d'un &quipameant, conference de presse, ele._.) - il associara |a Hegion a son organisalion (fixation de la dale, ele. )
en tant que puissanca invitana et devra citer le soutien régional. Les invitations pourrent mentionnar l'adresse mal dédiée -
nyifations{@auvergnerhonaalpas. fr

Durant la réalisation du projet
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Annexe 5 — Obligations de communication pour I’Etat

Les supports de communication devront respecter la charte graphique « France Relance ».
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